Pravidla jizdy v koloné
. Uvod

Kazdy jezdec jedouci ve skupiné odpovida za svoji jizdu, za svoji bezpecnost a za bezpec¢nost svych spolujezdct. Pravidla
jizdy ve skupiné zvySuji miru bezpecnosti, ale nesnimaji z nikoho zddnou zodpovédnost. Je nutné si uvédomit, Ze jizda
ve skupiné je naro¢néjéi nez jizda sélo, a proto se musi o hodné vice sledovat silnice a ostatni jezdci. Clen kolony, ktery
pravidla jizdy ve skupiné opakované porusuje, bude z vyjizdky vyrazen.

Il. Kapitan a posledni jezdec

Kapitan, jinak zvany road captain ¢i lead rider ma za ukol vést skupinu motocyklt a dbat na dodrzeni domluvené trasy
a rychlosti. Jede vidy vlevo. Ridi odbocovani, zménu jizdnich pruht, vyjezdy z dalnice, vybird misto na fadné a
mimoradné zastavky apod. Jeho Ukolem je zajistit maximalni bezpecnost skupiny a drzet celou formaci pohromadé.
Musi véas dat znameni o zméné sméru jizdy, aby se vsichni jezdci stacili zaradit do odbocovaciho pruhu apod.. Z
uvedeného plyne, Ze této pozice by se mél ujmout zkuseny jezdec. Posledni jezdec neboli tail gunner uzavird formaci.
Stejné jako kapitdn zodpovida za celou jizdu a spolupracuje a kapitdnem, zejména pfi prejizdéni pruhd na viceproudé
silnici a podobné. Stejné jako u kapitana také funkce posledniho jezdce vyZzaduje zkusenosti s jizdou ve skupiné.

IIl. Pfed jizdou

Kapitan informuje vSechny ucastniky kolony o trase, zastavkach, vzdalenostech, pfipadném tankovani. Urci také, zda
kolona pojede jako pevna nebo zda budou jezdci uzavirat kfizovatky. Podle toho se pak do kolony zafadi slabsi jezdci.
Na vyjizdku se standardné pfijizdi s pfimérené plnou nadrzi, ktera umozni absolvovat celou vyjizdku bez tankovani.
Pokud neni ve vypsani vyjizdky vyslovné uvedeno, Ze se bude tankovat, je plna nadrz povinnosti.

IV. Usporadani kolony

Motocykly jezdi vidy ve formaci cik-cak neboli zip. Tato formace spociva ve vytvoreni dvou proudd (stop) motocykll, a
to tak, ze kazdy motocykl sousedi s mezerou ve vedlejSim proudu - jezdci se radi stfidavé, jeden k pravé poloviné
vozovky a druhy k levé poloviné. Mezera ma funkci bezpecnostni — pti nutnosti thybného manévru nikdo vedle
,neprekazi”. Stejné jako v obycejném provozu je vSak potifeba dodrzovat bezpecnou vzdalenost od motorky pred nami.
Jsou urcité situace a okolnosti, kdy dvourfadou formaci nelze realizovat. Jsou jimi napfiklad prudké a c¢etné zatacky,
uzka vozovka nebo rozbity povrch vozovky a podobné. V takovych ptipadech jedou motorky za sebou a dodrzuji
bezpecny odstup.




V. Rozestupy

Jezdci jedou po celou dobu jizdy ve stopé (vlevo nebo vpravo), do které se zaradili na zacatku vyjizdky. Predjizdéni je
mozné pouze v ramci dopliiovani mezery pfi vypadku nékterého z jezdc(, je popsano nize. Pro Uspéch presunu celé
skupiny motocyklud je nutné dodrzovani odstupi motorek a zachovani tvaru. Odstupy by mély byt dostatecné, ale zase
ne prehnané. Prilis velké mezery mezi jednotlivymi motorkami méZou zplisobovat infiltraci aut. Dochazi pak k roztrhani
kolony na 2 a vice ¢asti a to neni Zzadouci. Za idedlni je povaZovan rozestup dvou vtefin na jezdce pred sebou ve své
stopé, neboli jednu vtefinu na jezdce v sousedni stopé.

VI. Doplnéni mezery

Pokud nékdo béhem jizdy vznikne v koloné mezera v cik-cak formaci, zejména pfi uzavirani kfizovatek nebo pokud
nékdo z kolony odstoupi, je potieba tuto mezeru doplnit. Doplfiovani mezer se provadi vzdy v ramci dané stopy! V
zadném pripadé se neprejizdi ze stopy do stopy (zleva doprava nebo naopak)! Jezdec, pred nimz v sousedni stopé
mezera vznikla, da rukou zfetelné najevo jezdci za sebou, Ze ocekava, Ze jej predjede a doplni mezeru. Jezdec, ktery
ma mezeru doplnit, tak ucini bez zbyte¢nych prodlev.

VII. Pfedjizdéni

Pti predjizdéni na silnici s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru (okresce) plati, ze kazdy predjizdi na vlastni
zodpovédnost! Jezdci, ktefi uZ predjeli nebo predjizdéni dokoncuji, mohou jezdciim za sebou déat znameni, Ze je
protismér volny a mohou predjizdét dalsi, a to bud rukou nebo tim, ze dal pokracuji v jizdé v opacném pruhu.
Predjizdéni na viceproudé silnici je jednodussi, pfesto musi jezdci kontrolovat, zda néjaké vozidlo nejede v druhém
pruhu. Za idedlnich okolnosti ma zadni jezdec prehled o situaci a umi odhadnout, Ze kapitan bude predjizdét. V této
situaci zadni jezdec uzavie druhy jizdni pruh presné ve chvili, kdy do druhého pruhu prejede kapitan. V tu chvili je
predjizdéci pruh uzavren a celad kolona mUze prejet taky a spole¢né predjizdét. V obou pfipadech je dobré si uvédomit,
Ze pti dokoncovani predjizdéni musime za sebou nechat dostatek mista pro jezdce za nami. To znamen3, Ze se do
puvodniho jizdniho pruhu nesmime vrétit tésné pred predjizdéné auto, ale zafadit se aZ s odstupem, Dllezité také je,
nezpomalovat, aby se dalsi jezdci méli kam zaradit.

VIII. Roztrzeni kolony

Kromé sledovani mezery pred sebou je potfeba davat pozor na jezdce za sebou. Pokud z jakéhokoliv diivodu nevidis
pokracovat. Takto postupné zlstane na kazdé dalsi kfizovatce jeden jezdec a kolona tak ma moznost se zase spojit.
Pokud ma kizovatka bézny tvar (pravouhly kfiz nebo tvar T) a kolona takovou kfizovatku projizdi rovné po hlavni silnici,
je mozno na této kriZzovatce nezlstavat.

IX. Uzavirani krizovatek

Nasledujici fadky vic nez kterékoliv pfedchozi nabadaji k porusovani zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. A
i v nize popisovanych pfipadech stale plati pravidlo, Ze kazdy jezdec v koloné jede na vlastni zodpovédnost. Nicméné
jsou znamy pfipady, kdy toto Policie CR toleruje. Pro hladky prijezd celé kolony kfizovatkou, kdy kolona pfijizdi ke
kfizovatce z vedlejsi silnice, (nebo kruhovym objezdem) je mozno kfizovatku tzv. ,uzavtit“. To znamena zablokovat
pfijezdy z hlavni silnice, aby se pfipadné auto na hlavni silnici nesnazilo za kazdou cenu roztrhnout kolonu. O uzavieni
krizovatky rozhoduje kapitan. Pred krizovatkou zvedne ruku a vztyCenymi prsty uréi pocet jezdc potrebnych pro
uzavieni kfizovatky. Soucasné ukaze rukou, na které strané je nutno kfizovatku uzavfit. Toto zopakuje i na hrané
kfizovatky. Jezdci jedouci za kapitdnem se odpoji od kolony a najedou do pfipojujicich se silnic tak, aby dali pfipadnym
prijizdéjicim vozidlim, jasné najevo, Ze maji pockat a dat pfednost koloné. Jezdci se odpojuji podle toho, ve které jedou
stopé a ktera strana kfiZovatky se uzavira - pravou stranu kfizovatky uzaviraji jezdci jedouci v pravé stopé a levou stranu
kfizovatky uzaviraji jezdci z levé stopy. Nikdy jezdci nekfizuji formaci. Po projeti kolony kfiZzovatkou se blokujici jezdci
zaradi na konec kolony do své stopy pred posledniho jezdce



